
Matinée d'information et d'échange sur le futur redéploiement d’un réseau
piéton local, accessible, confortable et performant.

Infomoment en uitwisseling over de verdere uitbouw van een lokaal, toegankelijk,
comfortabel en efficiënt voetgangersnetwerk

Boucles piétonnes

Voetgangerslus
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PRINCIPES & ENJEUX 

DE L’ACCESSIBILITE

Par Miguel GEREZ
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01 CONDITIONS D'UN BON CHEMINEMENT
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ENJEUX02

Élargir la notion de handicap physique à un concept 
d’handicap de situation temporaire ou ajouté

Actions en faveur des PMR 
= 

Actions pour tous les piétons

AMT Concept = ACCES et MOBILITE POUR TOUS
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CONTRIBUTION A UNE POLITIQUE DE LA PROMOTION
DE LA MOBILITE ACTIVE



CONTRIBUTION A UNE POLITIQUE DE 
DEVELOPPEMENT DURABLE

Anticiper sur les conséquences sociales et économiques

de l’allongement de l’espérance de vie, et permettre aux

personnes en situation de handicap de participer à la vie

sociale, économique et culturelle.



RELIER DES POINTS D'INTERETS ENTRE EUX04



COMMENT RENDRE 

L’ESPACE PUBLIC 

ACCESSIBLE

Par Pauline Gauthier et Cédric Boussuge
CEREMA
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Présentation CEREMA



Par Isabelle Molenberg
Echevine à Woluwe-Saint-Lambert

BOUCLE PIETONNE

WOLUWE-SAINT-LAMBERT
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Boucles piétonnes à Woluwe-Saint-Lambert



Région bruxelloise

Woluwe-Saint-Lambert



Quelques chiffres

A Woluwe-Saint-Lambert

• 58 541 habitants

• 13 015 personnes âgées de 60 ans et plus

• 1200 personnes en situation de handicap répertoriées dans notre service social

En Belgique : plus de 30 % de citoyens à mobilité réduite

Constat : 

→ Sonnette d’alarme 

→ Questionnement

→ Sensibilisation

Comment faire en sorte que ces personnes puissent conserver la possibilité de se 
déplacer sans l’aide d’une tierce personne et conserver un peu de leur autonomie ?



Boucles piétonnes 

alternative locale de proximité pour que les personnes à 
mobilité réduite puissent se déplacer dans leur quartier à leur guise, 
sans dépendre d’un proche, voisin, ou toute autre aide.

Objectif : permettre d’emprunter en toute sécurité un 
itinéraire aménagé conformément aux normes en vigueur, prenant en 
compte différents type de handicap, et le plus possible sans obstacles.

Organisation d’espaces de rencontre avec les citoyens 
dans le but de recueillir les informations essentielles afin de mettre en 
œuvre  des actions



Des boucles piétonnes à Woluwe-Saint-Lambert 
Genèse du projet

• Organisation de forums à l’attention des personnes en situation de 
handicap 

→ Permettre aux personnes concernées de s’exprimer

→ Recueillir des informations importantes

→ Pistes de réflexion

→ Analyse des priorités, difficultés relevées les plus fréquemment

→ Plan d’action



• Organisation de groupes de travail pour les personnes à mobilité 
réduite (groupe PMR) +- 4x/an

→ discussions - échanges
→ présence d’intervenants extérieurs
→ différentes thématiques en lien avec le handicap ou la perte d’autonomie :

isolement - loisirs 
mobilité - accessibilité 
démarches administratives – aides

Objectifs : être attentif  à l’accessibilité des PMR dans l’espace public et  
sensibiliser à des aménagements adéquats et pratiques sur l’ensemble du 
territoire de la commune de Woluwe-Saint-Lambert. 

Ils s’adressent aux personnes à mobilité réduite: personnes en chaise 
roulante, déficientes visuelles et auditives, s’aidant d’une canne ou de 
béquilles, seniors, enfants, parents avec poussettes. 



Naissance 
du projet 

des boucles 
piétonnes

Echanges -
discussions

Ecoute-
Analyse des 

demandes et 
besoins

Conseils de la 
part des 

professionnels



Problème majeur et le plus fréquemment 
abordé par les personnes 

à mobilité réduite rencontrées: 
l’accessibilité dans l’espace public

Les boucles piétonnes ont été élaborées pour 
répondre en partie à ces difficultés



Mise en place du projet 
des boucles piétonnes

• Mise à disposition d’un budget

• Recherche d’un bureau d’études spécialisé en accessibilité partenaire

• Définition des différents acteurs : 
✓Public

✓Cellules seniors et personnes en situation de handicap 

✓Bureau d’étude

✓Service aménagement de l’espace public

• Réunions de travail

• Choix du parcours



Choix du parcours

Le parcours est établi en fonction de trois critères principaux : 

• L’analyse des demandes et besoins exprimés par les citoyens concernés lors 
des groupes PMR

• L’analyse des différents quartiers de la commune à savoir les quartiers 
comptant une densité de population plus importante ou de nombreuses 
personnes âgées 

• L’emplacement des lieux et bâtiments stratégiques, forts fréquentés, dont 
l’utilité est essentielle pour les citoyens et dans lesquels ils doivent se rendre 
régulièrement



Bâtiments 
communaux 

destinés à 
l’accueil des 

seniors et 
personnes en 
situation de 

handicap

Maison 
communaleBureau de Police

Station de métro 
avec ascenseur

Artère commerçante

Artère commerçante

Première Boucle



Les autres boucles ont pour objectif de se relier entre elles 

→ Parcours plus long

→ Couverture progressive d’un grand territoire

Institut royal des 
sourds et muets

Station de métro

Artères 
commerçantes

Maison 
communale



Les études
• Etats des lieux du parcours par le bureau d’étude

• Inventaire des obstacles

• Classement des obstacles en 3 catégories:

→ Mobilier urbain

→ Revêtements de sols

→ Aménagements

• Réalisation d’un rapport 

• Indication des endroits où se situent les obstacles sur un plan par une 
lettre

• Illustration de l’obstacle avec une photo









Report de la légende liée au type d’obstacle sur le 
plan d’une artère se trouvant sur le parcours défini



Exemples Mobilier Urbain

Boîte aux lettre Potelets



Exemples revêtement de sols

Soupiraux affaissement pavés



Taque d’égouts descellée Pour accéder au trottoir : filets 
d’eau, bordures, ressauts 



Filets d’eau Traversée en mauvais état 



Aménagements

Absence de dalles podotactiles Absence de contraste



Réalisation d’un plan avec relevé des obstacles 
Renvoi vers une photo illustrant l’obstacle



• Description de la difficulté 
rencontrée 

• Recommandations pour 
réaliser les aménagements 
nécessaires



Elaboration de Fiches Solution par notre bureau d’étude 
partenaire

• Conseils spécifiques en fonction du type d’obstacle rencontré

• Recommandations effectuées par des spécialistes en accessibilité

• Prise en compte des normes à respecter

• Guide pour les agents du service espace public en charge de la 
réalisation des travaux



Obstacle : Mobilier urbain 
non prolongé jusqu’au sol 

Ce dispositif ne 
peut être détecté à la 
canne et il représente un 
risque de choc frontal.

Recommandations : Retirer cet élément ou le 
prolonger jusqu’au sol

Si un prolongement jusqu’au sol n’est pas 
possible, il est utile de signaler l’obstacle à l’aide de 
dalles podotactiles. 



→ Une fois l’étude réalisée :

1) Organisation d’un Groupe PMR

2) Présentation de l’étude par le bureau d’étude partenaire : 

le parcours
l’état des lieux
les obstacles constatés
les solutions envisagées

3) Echanges et remarques par les citoyens concernés présents au groupe 
PMR

4) Réponses aux questions et adaptations éventuelles du rapport d’étude

5) Collaboration avec le service Espace Public pour la réalisation des travaux



Transmission 
de l’étude au 

service 
Travaux

Réalisation des 
travaux et 

aménagements

Réalisation 
des photos 
avant/après

Communication 
grand public 

Ajout de la 
boucle réalisée 

sur la plan 
global

Réalisation 
concrète de la 
boucle



Quelques réalisations

Avant Après

Avant

Après



Avant Avant

Après Après



Plan des 6 boucles 
existantes



Dalles avec Logogramme sur les 3 premiers 
parcours

Meilleure visibilité

Flèches directionnelles



Par Adelheid Byttebier
Echevine à Schaerbeek

BOUCLE PIETONNE

SCHAERBEEK
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Présentation Schaerbeek



TABLE RONDE & 

ECHANGE
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Mathias De Meyer (BM)
Olivier Van Damme (BRRC)

Arne Robbe (Walk)
Sophie Van Den Berghe et Nina Ramos (Brulocalis)

Fabienne Saelmackers (AMT Concept)
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pour votre attention





Annexes 



STATIONNER     ENTRER     CIRCULER     UTILISER     EVACUER

PRINCIPES DE L'ACCESSIBILITE03
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STATIONNER

Disposer d’un stationnement à proximité ou d’un pôle de 
transport en commun performant



ENTRER

Disposer d’un espace cohérent et continu pour parvenir jusqu’à 
l’entrée des principaux bâtiments ou lieux d’activités



CIRCULER

Se déplacer dans la rue en toute sécurité (largeur de passage
optimale, revêtements de sol antidérapants, aires de repos
dans les pentes trop longues, abaissements de bordures, etc.)

Se repérer dans la rue, y compris la possibilité de lire ou
d'interpréter l'ensemble de la signalisation extérieure (visuelle,
sonore ou tactile) pour prévoir tout changement de direction,
être avisé des dangers d’une traversée piétonne ou d’un
chantier en cours





UTILISER

Utiliser tous les équipements et mobiliers qui correspondent aux besoins
concrets de tous les citoyens (WC public, guichets, téléphone,
information,…)



EVACUER

(Dans le cas d’un bâtiment)



RELIER DES POINTS D'INTERETS ENTRE EUX04


	Diapositive 1
	Diapositive 2
	Diapositive 3
	Diapositive 4
	Diapositive 5
	Diapositive 6
	Diapositive 7
	Diapositive 8
	Diapositive 9
	Diapositive 10
	Diapositive 11
	Diapositive 12 Boucles piétonnes à Woluwe-Saint-Lambert 
	Diapositive 13 Région bruxelloise
	Diapositive 14 Quelques chiffres
	Diapositive 15
	Diapositive 16  Des boucles piétonnes à Woluwe-Saint-Lambert Genèse du projet 
	Diapositive 17
	Diapositive 18
	Diapositive 19
	Diapositive 20 Mise en place du projet  des boucles piétonnes
	Diapositive 21 Choix du parcours 
	Diapositive 22
	Diapositive 23
	Diapositive 24 Les études
	Diapositive 25
	Diapositive 26
	Diapositive 27
	Diapositive 28 Report de la légende liée au type d’obstacle sur le plan d’une artère se trouvant sur le parcours défini
	Diapositive 29 Exemples Mobilier Urbain
	Diapositive 30 Exemples revêtement de sols
	Diapositive 31
	Diapositive 32
	Diapositive 33 Aménagements
	Diapositive 34 Réalisation d’un plan avec relevé des obstacles  Renvoi vers une photo illustrant l’obstacle
	Diapositive 35
	Diapositive 36 Elaboration de Fiches Solution par notre bureau d’étude partenaire
	Diapositive 37
	Diapositive 38
	Diapositive 39
	Diapositive 40
	Diapositive 41
	Diapositive 42
	Diapositive 43 Dalles avec Logogramme sur les 3 premiers parcours
	Diapositive 44
	Diapositive 45
	Diapositive 46
	Diapositive 47
	Diapositive 48
	Diapositive 49 Annexes 
	Diapositive 50
	Diapositive 51
	Diapositive 52
	Diapositive 53
	Diapositive 54
	Diapositive 55
	Diapositive 56
	Diapositive 57

